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Beschreibung 

[0001] Die voriiegende Erfindung betrifft einen Seil- 
Aufzug mit Treibscheibe, bestehend aus einer an ersten 
separaten Fuhrungen entJang fahrenden Kabine, einem 5 
an zweiten separaten Fuhrungen entlang fahrenden 
Gegengewicht und einer im Schacht angeordneten An- 
triebsmaschine. 

[0002] Eine solche Aufeugsdisposition benotigt kei- 
nen separaten Maschinenraum, was kleinere Anlageko- 10 
sten ergibt und bietetzudem die Vorteiie einer besseren 
Gebaudeausnutzung. 

[0003] Eine Aufzugsanlage der vorgenannten Art ist 
aus der japanischen Gebrauchsmuster-Publikation No. 
50297/1 992 bekannt. Zwei Saulen in der Form von zwei 15 
selbsttragenden U-Profilen dienen als Fuhrung fur die 
Kabine und fur das Gegengewicht. Oben sind die bei- 
den U-Profile mit einer Traverse abgeschlossen, welche 
die Antriebsmaschine tragt. Damit die Rucksackkabine 
auf die Hone des Antriebes fahren kann erstreckt sich 20 
der vertikale Teil des Tragrahmens der Kabine nur bis 
knapp zur Halfte der Kabinenhohe, was eine kurze ver- 
tikale Distanzzwischen den Fuhrungsrollen ergibt. Letz- 
teres bedeutet eine hohe Belastung fur die Fuhrungs- 
rollen, ailein schon durch die leere Kabine. Damit die 25 
ganze Einrichtung nicht von der Wand weg umkippt, 
muss die Traverse mit der Maschine zusatzlich mit der 
Schachtruckwand fest verbunden werden, was diese 
mit entsprechend grossen horizontalen Zugkraften be- 
lastet. Aus der Beschreibung geht hervor, dass dieser 30 
Aufeug fur Hubhohen von zwei bis drei Stockwerken, 
kleine Geschwindigkeiten und Belastungen einsetzbar, 
bzw. vorgesehen ist. Fur grossere Aufzuge oder An!a- 
gen mit konventioneilen Antriebs-komponenten eignet 
sich die Konstruktion nicht, da die U-formigen, einstuk- 35 
kigen Doppei-FGhrungsschienen unverhaltnismassig 
breit und schwer vorgesehen und spezieli bearbeitet 
werden miissten. 

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, einen maschinenraumlosen Aufeug zu schaf- 40 
fen, dessen Einsatzbereich jenem der konventioneilen 
Aufzuge mit separatem Maschinenraum fur Wohnhau- 
ser mit beispielsweise bis zu 1 5 Stockwerken und einer 
Forderlast bis zu 8 Personen entspricht. 
[0005] Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 45 
gezeichnete und beispielhaft in Beschreibung und 
Zeichnung dargestellte Erfindung gelost. 
[0006] Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass 
eine Maschinenkonsole mit dem Auf zugsantrieb an 
konventioneilen Fuhrungspaaren fur die Kabine und 50 
das Gegengewicht befestigt ist und dass die vertikale 
Gewichtskraft von Antrieb, Kabine und Gegengewicht 
ausschliesslich uber die beiden Fuhrungsschienenpaa- 
re auf den Schachtboden geleitet und dort abgestutzt 
wird. Damit finden preiswerte, konventionelle Fuhrungs- 55 
schienen Verwendung, wobei die Fuhrungen der Kabi- 
ne und des Gegengewichtes fur die Optimierung der 
Fuhrungselementeabstande an der Kabine unter- 



schiedlich lang sein konnen. Hinzu kommt der weitere 
Vorteil, dass auf die tragenden Fuhrungsschienen durch 
den Antrieb idealerweise keine Biegemomente wirken, 
weil durch diese Art der Anordnung und Befestigung nur 
vertikale Krafte auf die Fuhrungsschienen ausgeubt 
werden. So wird ein maschinenraumloser Aufeug reali- 
siert, der sich, nur mit einer neuen Antriebskonsole, im 
ubrigen mit konventioneilen Auf zugskomponenten, 
auch beziiglich Motor, Bremse, Getriebe und Fuhrungs- 
schienenhalter ausstatten lasst. 
[0007] Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesse- 
rungen sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0008] Damit die Kabine mit normalem Rucksacktra- 
g rah men auf bzw. uber die Hohe des Antriebes fahren 
kann erstrecken sich die Kabinenfuhrungen uber die 
Maschinenkonsole hinaus noch ein Stuck weiter nach 
oben bis annahernd zur Schachtdecke. 
[0009] Die Einleitung der Vertikalkraft erfolgt kraft- 
und formschlussig auf beide Fuhrungspaare, wobei die 
Gegengewichtsfuhrungen beispielsweise innerhalb der 
Maschinenkonsole enden. 

[001 0] Mit zusatzlichen Elementen kann eine vibrati- 
onsgedampfte Befestigung der Maschinenkonsole an 
den Fuhrungen ausgefuhrt werden. 
[0011] Die Tragseile werden ohne Ablenk- und Um- 
lenkrollen von der Treibscheibe vertikal nach unten ab- 
gehend direkt mit der unteren Hinterkante der Kabine 
und mit der Oberseite des Gegengewichtes verbunden. 
[001 2] Die Befestigung der Maschinenkonsole an den 
Fuhrungen erfolgt uber entsprechend ausgebildete Sei- 
tenschilder der Maschinenkonsole. 
[001 3] Die Befestigung der Maschinenkonsole an den 
Kabinenfuhrungen kann vorteilhaft an einer Stossstelle 
erfolgen und so die Verbindungslaschen ersetzen. 
[0014] Die Maschinenkonsole ist beispielsweise als 
einfache Schweisskonstruktion ausgefuhrt und setzt 
sich nur aus zwei Seitenschiidern, zwei Verbindungs- 
profilen und einem Maschinentrager zusammen. 
[0015] Die Erfindung wird im folgenden anhand von 
Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert und in den 
Zeichnungen dargestellt, es zeigen:, 

Fig.1 eine Seitenansicht des oberen Schachtberei- 
ches mit Kabine, Maschinenkonsole und An- 
trieb, 

Fig.2 eine Draufsicht auf die Maschinenkonsole, 
Fig.3 einen Querschnitt durch die Maschinenkonso- 
le, 

Fig. 4 eine 3D-Darstellung der Maschinenkonsole, 
Fig.5 eine Draufsicht auf die Kabine, den Antrieb und 

teilweise auf das Gegengewicht 
Fig.6 eine Einzelheit der Vibrationsdampfung an der 

Kabinenfuhrung und 
Fig.7 eine Seitenansicht mit der Vibrationsdampfung 

an beiden Fuhrungen. 

[001 6] Die Seitenansicht der Fig. 1 zeigt den Oberteil 
eines Schachtes 2 mit dem obersten Stockwerk 10 und 
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der den Schacht 2 oben abschliessenden Schachtdek- 
ke 23. Eine Kabine 1 ist mittels oberen und unteren Fuh- 
rungselementen 29 und 30 an Kabinenfuhrungen 3 ge- 
fuhrt und an Tragseilen 4 aufgehangt, welche an der hin- 
teren Unterkante liber eine Tragseilbefestigung 12 mit 5 
der Kabine 1 verbunden sind. Die Tragseilstucke 4 un- 
terhalb der Kabine 1 fuhren in der vertikalen Ebene zu 
einem hier nicht sichtbaren Gegengewicht 34 (Fig.5) 
hinunter zu dessen Oberteil wo sie mit diesem verbun- 
den sind. Eine Kabinentur ist mit 32 und eine Stockwerk- 10 
tur mit 33 bezeichnet. Eine Maschinenkonsole 6 ist an 
den Kabinenfuhrungen 3 und an, in dieser Darstellung 
nicht sichtbaren, Gegengewichtsfuhrungen 20 (Fig. 2) 
befestigt. Auf der Maschinenkonsole 6 ist ein Getriebe 
7 mit einer von Tragseilen 4 umschlungenen Treibschei- w 
be 5 plaziert. Auf der Oberseite des Getriebes 7 ist, mit 
diesem wirkverbunden, ein Motor 9 und eine Bremse 8 
angeordnet. Mit Fuhrungshaltern 21 sind die Kabinen- 
fuhrungen 3 uber die ganze Hubhbhe und die hinter den 
Kabinenfuhrungen 3 hier nicht sichtbaren Gegenge- 20 
wichtsfuhrungen 20 (Fig.2) bis unter die Maschinenkon- 
sole 6 in gleichen Abstanden an einer Schachtwand be- 
festigt. Die gestrichelt gezeichneten Umrisse 11 zeigen 
die Kabine 1 auf der Position des obersten Stockwerkes 
10. Hierbei befindet sich die Kabine 1 bereits auf etwa 25 
gleicher Hone wie das Getriebe 7. Der Kabine 1 steht 
aber noch zusatziich ein Ueberfahrtsweg von etwa ei- 
nem Meter nach oben zur Verfugung, was dank der 
durchgehenden Kabinenfuhrungen 3 bei der Maschi- 
nenkonsole 6 moglich ist. 30 
[0017] Die Draufsicht auf die Maschinenkonsole 6 in 
der Fig.2 zeigt die Einzelheiten dieser, vorzugsweise in 
Schweisstechnologie hergestellte Konstruktion. Die 
Maschinenkonsole 6 weist Seitenschilder links 14 und 
rechts 13 auf, welche links stirnseitig an einem langeren 35 
4kt-Rohr 16 und rechts an einem kiirzeren 4kt-Rohr 15 
angeschweisst sind. Aussermittig zwischen den zwei- 
ten Stimseiten der 4kt-Rohre 15 und 16 ist ein Maschi- 
nentrager 1 8 mit diesen auf gleiche Weise unlosbar ver- 
bunden. Links neben dem Maschinentrager 18 ist im 40 
4kt-Rohr 16 ein Durchlass 1 7 fur die Tragseile 4 vorhan- 
den. Das grab angedeutete Getriebe 7 ist mittels den 
Bohrungen 19 und nicht dargestellten Schrauben auf 
dem Maschinentrager 18 losbar befestigt. Ebenso ist 
die Lage der Treibscheibe 5 mit den Tragseilen 4 ange- 45 
deutet, wobei ersichtlich ist, dass die Tragseile 4 ohne 
Schragzug nach unten zur Kabine 1 und zum Gegen- 
gewicht 34 (Fig.4) fuhren. Es istfemer ersichtlich, dass 
die Maschinenkonsole 6 sowohl an den Kabinenfuhrun- 
gen 3 wie auch an den Gegengewichtsfuhrungen 20 be- so 
festigt ist und dass die Gegengewichtsfuhrungen 20 un- 
terhalb der 4kt-Rohre 15 und 16 enden. 
[0018] In der Fig.3 sind als Querschnitt durch die Ebe- 
ne des Durchlasses 17 die Formen und Proportionen 
der verwendeten Teile fur die Maschinenkonsoi 6 er- 55 
sichtlich. So kann beispi Isweise f stgestelit w rd n, 
dass das obere Ende einer ersten Gegengewichtsfuh- 
rung 20 an der Unterseite des 4kt-Rohres 15/16 an- 



schlagt. Ebenso dient, hier nicht ersichtlich, die Unter- 
seite des 4kt-Rohres 15/16 als vertikaler Anschlag fur 
die zweite Gegengewichtsfuhrung 20. Femer kann ge- 
zeigt werden, dass die Seitenschilder 13 und 14, hierim 
Beispiel das Seitenschild 13, gleichzeitig als Verbin- 
dungslasche bei einer Stossstelle 31 der Kabinenfuh- 
rung 3 dienen. Wie bereits fruher erwahnt, werden die 
vertikalen Gewichtskrafte von Kabine 1 (Fig.5), Gegen- 
gewicht 34 (Fig.5) und Antrieb uber die beiden Fuh- 
rungsschienenpaare 3 und 20 auf dem Schachtboden 
22 abgestiitzt. Zwecks Herabsetzung der spezifischen 
Belastung des Schachtbodens 22 konnen die Fuh- 
rungsschienen 3 und 20 auf grossflachigen Fussplatten 
35 abgestellt werden. Die in regelmassigen Abstanden 
angebrachten Fuhrungshalter 21 dienen nicht nur fur 
die Einhaltung der Fuhrungsgeometrie, sondern ge- 
wahrleisten ebenso eine genugende Knickfestigkeit der 
Fuhrungen 3 und 20 bei dieser, sonst nicht ublichen, 
vertikalen Belastung. 

[001 9] Die 3D-Darstellung in der Fig.4 zeigt die ganze 
Maschinenkonsole 6 in ihrer korperfichen Ausgestal- 
tung. Als zusatzliches, bis jetzt noch nicht gezeigtes, 
Merkmal ist hier bloss die optionale Verstarkung 24 un- 
ter der Flache des Maschinentragers 18 zu erwahnen. 
Anhand der Fig.5 mit der Draufsicht auf aiie Komponen- 
ten wird die Erfindung als Ganzes im folgenden naher 
erlautert. Durch die Rucksackanordnung der Kabine 1 
befinden sich die oberen Fuhrungselemente 30 und die 
verdeckten Fuhrungselemente 29 seitwarts distanziert 
von der Kabine 1. Die daraus entstehende freie Projek- 
tionsflache zwischen den Fuhrungselementen 29 und 
30 wird fur das jetzt teilweise sichtbare Gegengewicht 
34 und die Antriebsbaugruppe mit der Maschinenkon- 
sole 6 genutzt. Die Schienenhalter 21 wurden in dieser 
Darstellung absichtlich weggelassen urn zu zeigen, 
dass die Antriebsbaugruppe mit Motor 9, Bremse 8, Ge- 
triebe 7 mit Treibscheibe 5 und Maschinenkonsole 6 kei- 
nerlei mechanische Verbindung mit irgend einem 
Schachtteil aufweist. Weggelassen wurde auch der Ge- 
schwindigkeits-Begrenzer, welcher beispielsweise auf 
dem 4kt-Rohr 15/16 plaziert wird. Die Tragseilbefesti- 
gung 12 ist, bezogen auf die Mitte zwischen den Kabi- 
nenfuhrungen 3, sowie unter Berucksichtigung der un- 
symmetrischen Gewichtsverteilung (Tur und Turan- 
trieb) an der Kabine 1 , etwas in Richtung der Kabinentur 
32 verschoben. Ein ebenfalls nicht dargestellter Steue- 
rungskasten kann beliebig plaziert werden. Es bieten 
sich hierfur verschiedene Moglichkeiten an. So kann 
dieser mit entsprechenden Befestigungselementen bei- 
spielsweise ebenfalls noch auf der Maschinenkonsole 
6 angeordnet werden. 

[0020] Optional kann, zwecks Korperschallisolierung, 
die Maschinenkonsole 6 vibrationsgedampft an den 
Fuhrungsschienen 3 und 20 befestigt werden. Eine sol- 
che vlbrationsdampfung zwischen der Maschinenkon- 
sole 6 und den Fuhrungen 3 und 20 ist bei hoheren Ge- 
schwindigkeit n und Komfortanspruchen vorg s hen. 
In den Fig. 6 und 7 wird beispielhaft eine Losungsmog- 
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lichkeit fur eine vibrationsgedampfte Befestigung darge- 
stellt. Es werden hierzu neue und zum Teil geanderte 
Teiie fur die Maschinenkonsole vorgesehen. Anstelle 
derflachen Seitenschilder 13 und 14 werden ein linker 
und rechter Seitenwinkel 28 verwendet, deren vertikale 5 
Seite, analog wie die Seitenschilder 1 3 und 14, unlbsbar 
mit den 4kt-Rohren 15 und 16 fest verbunden sind. An 
den Fuhrungsschienen 3 und 20 werden ein rechter und 
linker Befestigungswinkel 25 auf die gleiche Art ange- 
schraubt wie die Seitenschilder 15 und 16 bei direkter 10 
Befestigung. Fur die eigentliche Vibrationsdampfung 
werden zwischen die horizontalen Auflagefiachen der 
beiden Seitenwinkel 28 und Befestigungswinkel 25 ein 
grosseres Dampfungselement 26 bei der Kabinenfuh- 
rung 3 und ein kleineres Dampfungselement 27 bei der 15 
Gegengewichtsfuhrung 20 gelegt. Zentrierbolzen 36 
verhindern, ohne Korperschall zu Gbertragen, eine seit- 
liche Verschiebung der Maschinenkonsole 6 beim Be- 
trieb durch alifallige Vibrationen. Die Maschinenkonsole 
6 seitlich angreifende Krafte sind keine vorhanden, weil 20 
durch das Eigengewicht des Antriebes und der uber die 
Tragseile 4 ohne Ablenkrolle angehangten Last aus- 
schliesslich vertikale Krafte auf die Maschinenkonsole 
6 wirken. Die Flache, Dicke und Eiastizitat der Damp- 
fungselemente 26 und 27 ist den an diesen Orten herr- 25 
schenden spezifischen Belastungen angepasst. 
[0021] Die Ausfuhrung der Maschinenkonsole 6 ist 
bezuglich Profilwahl und Fugetechnik nicht auf die Art 
des gezeigten Beispiels beschrankt. Es ware hierfur 
auch eine Konstruktion mit anderen Profilformen mog- 30 
lich und die Verbindungen der Teiie untereinander konn- 
ten auch mittels Verschraubungen gemacht werden. 
[0C22] Fur den Antrieb dieses maschinenraumlosen 
Aufeuges kann, bezuglich Motor 9 und Getriebe 7, jede 
Variante verwendet werden, welche im verfugbaren 35 
Raum dieser Antriebsdisposition angeordnet werden 
kann. Bedingt durch die zur Verfugung stehende Grund- 
flache fur den Antrieb auf der Maschinenkonsole 6 wird 
ein Motor 9 vorteilhaft in senkrechter Lage angeordnet. 
Ebenso konnte auch ein Motor mit integriertem oder an- 40 
gebautem koaxialen Getriebe und Bremse und mit einer 
einseitig oder zwei beidseitig abgehenden Treibschei- 
ben auf der erfindungsgemassen Art und Anordnung 
der Maschinenkonsole 6, mit entsprechender An pas- 
sung konstruktiver Einzeiheiten an derselben, vorgese- 45 
hen werden. 



Patentanspruche 

50 

1 . Seii-Aufeug mit Treibscheibe (5), bestehend aus ei- 
ner an ersten Fuhrungen (3) entlang fahrenden Ka- 
bine (1), einem an zweiten Fuhrungen (20) entlang 
fahrenden Gegengewicht (34) und einer im Schacht 
(2) angeordneten Antriebsmaschine (5, 7-9), da- 55 
durch gekennzeichnet, dass die Antriebsmaschi- 
ne (5, 7-9) auf einer sowohl an den Fuhrungsschie- 
nen (3) der Kabine (1) als auch an den separaten 



Fuhrungsschienen (20) des Gegengewichtes (34) 
befestigten Maschinenkonsole (6) angeordnet ist. 

2. Seilaufeug nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Fuh- 
rungsschienen (3) der Kabine (1) nach der Verbin- 
dung mit der Maschinenkonsole (6) uber diese hin- 
aus weiter nach oben erstrecken. 

3. Seilaufeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fuhrungen (20) fur das 
Gegengewicht (34) an der Maschinenkonsole (6) 
endend mit ihr verbunden sind. 

4. Seilaufzug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass Tragsei- 
le von der Treibscheibe (5) direkt an eine Tragseil- 
befestigung (12) im Bereich der Unterkante der Ka- 
bine (1) und/oder direkt an die Oberseite des Ge- 
gengewichtes (34) gefuhrt ist. 

5. Seilaufeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ma- 
schinenkonsole (6) vibrationsgedampft (25-28) mit 
den Fuhrungen (3) der Kabine (1) und mit den Fuh- 
rungen (20) des Gegengewichtes (34) verbunden 
ist. 

6. Seilaufeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ma- 
schinenkonsole (6) Seitenschilder(13, 14) fur die 
Befestigung an den Fuhrungsschienen (3, 20) und 
einen Maschinentrager (18) aufweist, wobei die 
Seitenschilder (13, 14) und der Maschinentrager 
(18) untereinander unlosbar fest verbunden sind 
(15, 16). 

7. - Seilaufeug nach den Anspruchen 5 oder 6, da- 

durch gekennzeichnet, dass die Seitenschilder 
(13, 14), bzw. Befestigungswinkel (25) der Maschi- 
nenkonsole (6) eine Stossstellenverbindung (31) 
fur die Fuhrungsschienen (3) der Kabine (1 ) bilden. 

8. Seilaufeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ka- 
bine (1,11) den Antrieb (7,9) in der Hone uberfahren 
kann, so dass sie sich insbesondere auf etwa glei- 
cher Hohe wie das Getriebe (7) befindet. 

9. Seilaufeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ma- 
schinenkonsole (6) fur den Antrieb in derfreien Pro- 
jektionsflache zwischen den Fuhrungselementen 
(29, 30) der Kabine (1) angeordnet ist. 

10. Seilaufeug nach einem der vorh rgehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 
trieb (7,9) die Grundflache zwischen der Wand des 
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Schachtes (2) und der Kabine (1) nicht uberragt, charact rised in that the engine mount (6) for the 

wobei der Motor (9) vorzugsweise etwa senkrecht drive is arranged in the free projection area between 

angeordnet ist. the guide elements (29, 30) of the cage (1). 



Claims 

1. Cable lift with drive pulley (5), consisting of a cage 
(1) moving along at first guides (3), a counterweight 
(34) moving along at second guides (20) and a drive 
engine (5, 7 to 9) arranged in the shaft (2), charac- 
terised in that the drive engine (5, 7 to 9) is ar- 
ranged on an engine mount (6) fastened both to the 
guide rails (3) of the cage (1) and to the separate 
guide rails (20) of the counterweight (34). 

2. Cable lift according to claim 1, characterised in 
that the guide rails (3) of the cage (1) extend on 
upwardly beyond the engine mount (6) after the 
connection therewith. 

3. Cable lift according to claim 1, characterised in 
that the guides (20) for the counterweight (34) are 
connected with the engine mount (6) so as to end 
thereat. 

4. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised in that support cables are led from 
the drive pulley (5) directly to a support cable fas- 
tening point (12) in the region of the lower edge of 
the cage (1) and/or directly to the upper side of the 
counterweight (34). 

5. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised in that the engine mount (6) is con- 
nected in vibration-damped manner (25 to 28) with 
the guides (3) of the cage (1) and with the guides 
(20) of the counterweight (34). 

6. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised In that the engine mount (6) com- 
prises end plates (13, 14) for the fastening to the 
guide rails (3, 20) and an engine bearer (18), where- 
in the end plates (13,14) and the engine bearer (18) 
are non-detachably fixedly interconnected (15, 16). 

7. Cable lift according to claim 5 or 6, characterised 
in that the end plates (13, 14) or fastening bracket 
(25) of the engine mount (6) form a butt joint con- 
nection (31) for the guide rails (3) of the cage (1). 

8. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised in that the cage (1, 11) can move 
past the drive (7, 9) in height so that it can be dis- 
posed at, in particular, approximately the same 
height as the transmission (7). 

9. Cable lift according to one of th preceding claims, 



5 10. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised in that the drive (7, 9) does not 
project beyond the base area between the wall of 
the shaft (2) and the cage (1 ), wherein the motor (9) 
is preferably arranged approximately vertically. 

10 

Revendications 

1 . Ascenseur a cables avec une poulie motrice (5), for- 
15 me d'une cabine (1) qui se deplace le long de pre- 
miers guides (3), d'un contrepoids (34) qui se de- 
place le long de seconds guides (20), et d'un moteur 
d'entrainement (5, 7-9) qui est dispose dans la cage 
(2), caracterise en ce que le moteur d'entraine- 
20 ment (5, 7-9) est dispose sur une console de moteur 
(6) qui est fixee aussi bien aux rails de guidage (3) 
de la cabine (1) qu'aux rails de guidage separes 
(20) du contrepoids (34). 

25 2. Ascenseur a cables selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que les rails de guidage (3) de la ca- 
bine (1) se prolongent vers le haut au-dela de la 
liaison avec la console de moteur (6). 

30 3. Ascenseur a cables selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que les guidages (20) pour le 
contrepoids (34) sont relies a la console de moteur 
(6) en se terminant au niveau de celle-ci. 

Ascenseur a cables selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que les cables por- 
teurs, a partir de la poulie motrice (5), arrivent di- 
rectement a une fixation de cables porteurs (12) 
dans la zone du bord inferieur de la cabine (1) et/ 
ou directement au cote superieur du contrepoids 
(34). 

Ascenseur a cables selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la console de 
moteur (6) est reliee aux guides (3) de la cabine (1 ) 
et aux guides (20) du contrepoids (34) avec un 
amortissement des vibrations (25-28). 

Ascenseur a cables selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la console de 
moteur (6) comporte des plaques laterales (13, 14) 
pour la fixation aux rails de guidage (3, 20) et un 
support de moteur (18), les plaques laterales (13, 
14) et le support de moteur (18) etant relies entre 
eux solidement et de maniere non amovible (15, 
16). 

7. Ascenseur a cables selon la revendication 5 ou 6, 
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caracterise en ce que les plaques laterales (13, 
14) ou les equerres de fixation (25) de la console 
de moteur (6) forment une liaison de joint (31) pour 
les rails de guidage (3) de la cabine (1). 

5 

8. Ascenseur a cables selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la cabine (1, 
11) peut depasser I'entraTnement (7, 9) en hauteur, 
de sorte qu'elle se trouve en particulier a peu pres 

a !a meme hauteur que la transmission (7). 10 

9. Ascenseur a cables selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que ia console de 
moteur (6) pour I'entraTnement est disposee dans 

la surface de projection Hbre situee entre les ele- 15 
ments de guidage (29, 30) de ia cabine (1). 

10. Ascenseur a cables selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que I'entraTnement 

(7, 9) ne depasse pas de la surface de base deflnie 20 
entre la paroi de la cage (2) et la cabine (1 ), le mo- 
teur (9) etant dispose de preference a peu pres a la 
verticale. 

25 
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Fig. 1 
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Fig. 5 
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